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Baggrund

e For at reducere stgjgenerne fra vejtrafikken i
Hvidovre Kommune er der fokus pa muligheder for
at reducere hastigheden flere steder pa vejnettet

e | det fglgende praesenteres 2 analyser af trafikale
konsekvenser af hastighedsnedsattelser i Hvidovre

o Hastighedsnedszettelser pa den inderste del af
Holbakmotorvejen

o Hastighedsnedszettelse pa Sgnderkaer

e Analyserne fokuserer pa bade de trafikale og
stepjmaessige effekter og er baseret pa
trafikmodelberegninger

Differencekort mellem
- Basi 2023

- Scenarie: 40 km/t pa Senderkar
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Holbaekmotorvejen — Nedsaettelse af hastighed

e Analysen fokuserer pa den indre del af
Holbzekmotorvejen i Hvidovre Kommune

e En beregning, hvor hastigheden nedsaettes fra hhv. [T
70 0g 90/110 km/t til hhv. 60 og 70 km

e Den skiltede hastighed forudsaettes at veere 60
km/t frem til ramperne ved Avedgre Havnevej og
derfra 70 km/t frem til udfletningsanlaegget ved
kommunegraensen

e Der er gennemfgrt en trafikmodelberegning med
trafikmodellen for hovedstadsomradet, OTM
(version 7.3)




Holbaekmotorvejen — Trafikale aendringer

® Beregningerne viser, hvor der sker overflytninger af
trafik mellem motorveje og gvrige veje, og hvor meget
trafik som overflyttes

e Det er tydeligt at hastighedsnedsattelsen pa
Holbakmotorvejen har konsekvenser bredt i regionen
og ikke kun i Hvidovre kommune, hvor hastigheden
senkes

Trafikale konsekvenser
af hastighedsnedszaettelse
pa Holbaekmotorvejen

Belastning ift basis 2025
Keretgjer per hverdagsdegn
e < -5000
e -4999 - -2000

-1999 - -100
—-99-100
=101 - 2000
e > 2000



Holbaekmotorvejen — Trafikale aendringer

e Fald i trafikken pa den inderste del af

Holbaekmotorvejen pa 6.300-8.300 kgretgjer pa et
hverdagsdggn

e Trafikken pa det videre forlgb mod vest af
Holbakmotorvejen reduceres med op til ca. 2.600
koretpjer per hverdagsdggn.

e Pa Folehaven og Ellebjergvej falder trafikken med
henholdsvis ca. 3.600 og ca. 2.300 kgretgjer i dpgnet

e Derudover beregnes mindre reduktioner i trafikken pa
en reekke kommuneveje omkring Holbakmotorvejen

e Trafikken stiger pa de parallelle vejforbindelser til

Holbsekmotorvejen og er typisk pa 300-1.000 kgretgjer i
dggnet.

e De stgrste stigninger er pa Kege Bugt Motorvejen og pa
Amagermotorvejen med op til 2.400 kgretgjer i dggnet.
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Holbzekmotorvejen — Effekt pa stgjen

e Stpjmeessigt vil der vaere en markant gevinst for
omraderne omkring Holbaekmotorvejen. !

e Kombinationen af en reduktion i trafikken og en
lavere hastighed, vil betyde en stgjreduktion pa i
storrelsesordenen 3-4 dB i stpjniveauet langs
Holbakmotorvejen.

e En endring pa 3 dB vil opleves som en hgrbar, men
lille @&&ndring.

e Trafikstigningerne pa de alternative ruter til
Holbakmotorvejen er relativt beskedne og vil ikke
have nogen maerkbar effekt for stgjen her

Ortofoto fra COWI

COWI har den fulde ophavsret til Sommer ortofotos (DDO®land). Det er kun tilladt at
eller hvis din instutuion har kebt brugsrettigheder hos COWI. @vrig kommerciel anver

tage ki
ndelse

copier ell
er ikke ti

ler

udprinte ortofotos (DDO®land) til dit eget private brug indenfor husstanden,

lladt og vil kunne retsforfaiges.

Signaturforklaring

DK - Veje i by, 1,5m

Over 73 dB
68-73dB
63-68 dB
58-63 dB
53-58 dB
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Senderkaer

e Analyse af trafikale konsekvenser af en evt. o
hastighedsnedsaettelse pa Sgenderkeer til 40 km/t

e Med en hverdagsd@gntrafik pa ca. 4.000
koretgjer er Senderkaer den dominerende
trafikvej igennem boligomradet i den gstlige del
af kommunen mellem Hvidovrevej og

deoy"ﬁ’,’;

kommunegraensen

e En detaljeret trafikmodel for omradet, hvor alle A %
boligveje er med

e Med modellen er det beregnet, hvordan
trafikbilledet aendrer sig, nar hastigheden
seenkes pa Senderkaer

Hvidovre



Senderkaer — Trafik i dagens situation

e Trafikmodellen er kalibreret efter nye trafiktzellinger
pa vejnettet, sa den afspejler de nuvaerende forhold
sa godt som muligt

e Trafiktallene er hverdagsdggntrafik i 2023

V.. 4

Basismodel 2023

‘dve n Hverdagsdagntrafik (ktj)




V. 4

Senderkaer — Effekt af seenket hastighed pa Sgnderkaer

Basismodel 2023
- 40 km/t pa Senderkaer

Hverdaisdzgntrafik (ktj)

e Med modellen er der udfgrt beregninger, hvor
hastigheden pa Sgnderkaer er nedsat fra 50 km/t til 40

km/t

e Beregningen er foretaget i basismodellen for 2023, sa
effekten ses for dagens trafikale situation




Senderkaer — Effekt af seenket hastighed pa Sgnderkaer

e Der sker overflytning af trafik fra
Senderkeer til de omkringliggende boligveje

e Overordnet ses det, at stigningerne i
trafikken pa boligvejene skyldes, at der

sgges alternative ruter for adgang fra
Senderkaer til Hvidovrevej

V. 4

Differencekort mellem
- Basismodel 2023
- Scenarie: 40 km/t pa Senderkaer
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Senderkaer — Effekt af seenket hastighed pa Sgnderkaer

e Syd for Senderkeer, fordeles trafikken til
Krogstens Allé, Vestkeers Allé, Bjeverskov
Allé, Torstensvej og Sydkeersve;j.

e Nord for Spnderkeer sker der en stigning i
trafikken pa I.G. Smiths Allé/Kirkegade

e Det stgrste fald pa Senderkeaer er ca. 700
keretgjer i dognet

e De stgrste stigninger i trafikken ses pa den
nordlige del af Krogstens Allé med ca. 375
koretgjer i dpgnet og Vestkaers Allé med
knap 400 kgretgjer i dpgnet

e Mindre stigninger pa den nordlige del af

Krogstens Allé og pa Bjeverskov Allé frem til
Hvidovrevej

V. 4

Differencekort mellem
- Basismodel 2023
- Scenarie: 40 km/t pa Senderkaer
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Senderkaer — Effekt pa stgjen

e Stpjmeessigt vil der vaere en markant gevinst for
boligerne langs S@nderkaer

e Kombinationen af en reduktion i trafikken pa ca. 700
koretgjer i dggnet og en hastighed pa 40 km/t, vil
betyde en stgjreduktion pa i stgrrelsesordenen pa
ca. 2,7 dB i stgjniveauet langs Sgnderkaer pa
straekningen mellem Krogstens Allé og Hvidovrevej

e En a&ndring pa 3 dB vil opleves som en hgrbar, men
lille @&&ndring

e Stpjen vil stige langs de veje, hvor trafikken stiger, men
a&ndringerne vil veere mindre

e Langs Krogstens Allé og Vestkaers Allé, hvor trafikken
stiger med ca. 400 kgretgjer i dpgnet, stiger stpjen med
1,7-1,9 dB

Signaturforklaring
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